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KONST

Ett skepp kommer lastat med konst — for
klimatets skull

Trots kyla och is lyckades Xavier Veilhan ta sig till Stockholm med sin konst.
Foto: Jonas Lindkvist

Mainga konstnérer har daligt samvete for att deras konst flygs i tunga
emballage till utstillningar varlden oOver. Den franske konstniren
Xavier Veilhan tillhor den vixande skaran som gor nagot it det. I
dagarna tog han sin utstillning ”Crop top” fran kontinenten till
Stockholm med segelbit.

I Sollenkroka vaknade de med is runt hela baten. Den franske konstnidren Xavier
Veilhan och hans team hade lagt till vid den lilla 6n utanfor Stockholm, efter sex
dagars segling hade de bara en liten tur kvar in till Kajplats 18 ldngs Strandvigen,
men isen fangade dem.


https://www.dn.se/om/konst/

— Den hir baten ér inte gjord for sddana hir vaderforhallanden, forklarar Veilhan nér
vi ses ett par dagar senare.

Fréagan dar dd vad de gjorde i en sddan bat: en enkolig Hanse 460 pa 14,6 meter, 1
Stockholmsvattnen 1 februari, ndr de dessutom var under tidspress. Baten var packad
med konstverk till utstdllningen Crop top” med Oppning péd galleriet Andréhn
Schiptjenko ett par dagar senare, tiden att kryssa fram och tillbaka for att hitta isfria
vigar genom skirgarden var knappast tinjbar.

— Jag har varit extremt nervds och pétalat manga ginger att det ar isigt 1 Stockholm 1
februari, sager Veilhans Sverigegallerist, Marina Schiptjenko, dagen efter att baten
lagt till.

Bétvalet handlar om arstiden, visar det sig. Det dr svart att fa tag pa segelbdtar mitt 1
vintern sd ndr den hir dok upp hakade teamet pa. Planen var nidmligen redan
etablerad: att for nigra av sina kommande utstéllningar 6verge flygplan och vilja
segelbdt som frakt- och transportmedel.

— V1 hade inte ténkt att vi skulle gora det nu egentligen, men det hér var den perfekta
distansen for att testa det hela. Vi dkte tg fran Paris till en hamn néra Liibeck och
tog béten darifran.

Xavier Veilhan och hans team pa vag mot Stockholm med hans verk i lasten.
Foto: Foto: Studio Xavier Veilhan



Xavier Veilhan dr en av Frankrikes stora samtida konstnirer. Han representerade
Frankrike pé prestigefulla Venedigbiennalen 2017, har stéllt ut 6ver hela vérlden och
ar 1 Sverige omtalad framst for sina skulpturer ”Vérbergs jittar” 1 Skdrholmen.
Initiativet att segla konsten till utstdllningarna ar en del av en storre omstillning for
Veilhans studio, dir ett rddgivarteam specialiserat pa “ekodesign” har analyserat
studions alla aktiviteter under ett ar for att mita dess miljomassiga paverkan.

— Baserat pé de siffrorna forsoker vi nu hitta sétt att reducera var péverkan nér vi
skapar verk, hitta tekniker och material som péverkar mindre, vi producerar det vi
kan pé plats och dndrar vara transportsitt, berdttar han.

Seglatsen till Stockholm och utstéllningen ”Crop top” ar en provtur. Nu foljer
utvirderingar, men den initiala planen ar att fortsétta, ndrmast till New York och Sao
Paulo.

Diskussionen kring konstvérldens frakt av konstverk kors och tvirs over planeten
bubblade upp pa allvar under pandemin, nir allt sddant plotsligt stannade av. Fragor
lyftes om den egentliga rimligheten 1 att gallerier flog konst till konstméssor runt om
1 virlden, eller att samlare flog konstverk fran auktionshus till, 1 vérsta fall, en
lagerforvaring. Heath Lowndes, managing director for relativt nystartade Gallery
climate coalition (GCC), sdger 1 en intervju med The Art Newspaper att transporter
med flyg ger 1 genomsnitt 60 génger sd hog klimatpdverkan som samma stricka med
fartyg.

Xavier Veilhan med team har dnnu inte rdknat pd hur klimatpaverkan av segelturen
till Stockholm star i1 forhallande till motsvarande resa med flyg, men rimligtvis &r
den betydligt mindre.

Veilhan har sedan lange utforskat hastighet, transport och bétar 1 sitt konstnirskap.
Det handlar om en fascination for fart, sirskilt den som genereras av naturliga krafter,
som segling, skidor och surfing. Det handlar om “glidet” sdger han: sjdlva kanslan
av fart.

— P& en bat stannar du uppe for att halla koll pd vind, vadgor och bétens rorelser. 20
km/h ar kanske ldngsamt pa land men en helt annan grej 1 knop — det ér en otroligt
kraftfull kénsla.



Xavier Veilhan med ett av konstverken han ska stalla ut. | rummet bakom honom
ligger konsten som ska stallas ut i Stockholm. Foto: Jonas Lindkvist

Han ir inte ensam om att se potentialen i segel. Ett vixande antal mindre foretag
satsar just nu pa att bygga nya eller frascha till gamla segelfartyg for frakt med vind
som enda brénsle. Nederldndska Fairtransport grundades redan 2007, de rustar upp
gamla segelskutor och fraktar kakao, vin, rom, honung, och ibland konst, over
virldshaven.

— 2007 var det véldigt fa foretag som brydde sig om héllbara transportsitt. Det har
fordndrats mycket under de senaste dren, men det &r fortfarande langt kvar innan alla
inser nodvéindigheten av héllbar sjofart. Sarskilt eftersom det fortfarande ar mycket
dyrare dn containerfartyg, sdger Fairtransports Thea de Koning.

Den ekonomiska aspekten blir pataglig nér jag fragar Veilhanteamet om de kommer
att f0lja sin plan att ta seglatserna over Atlanten. Svaret dr avvaktande, men inte
utifrin att just containerfartyg ar dyrare dn segelfrakt.

— Kostnaderna av en sddan hér transport dr sa oerhort mycket hogre dn med flyg.
Flyg dr billigare dn tag, bat, bil ... Skepparna ska avlonas under resan till, under och
hem fran destinationen. Att hyra baten dr egentligen inte dyrare i sig, men for hela
teamet kostar det har sidkert fem génger mer &n att flyga frdn Paris till Stockholm.
Det finns ett behov av en politisk insats hér, sdger Veilhan.



Xavier Veilhan ger exempel pa vad han har med i lasten. Foto: Jonas Lindkvist

Ett galleri som var tidigt att haka pd GCC:s klimatinitiativ dr Galerie Nordenhake.
Ben Loveless, chef for galleriet i Stockholm, sdger att han tror att viljan att fordndra
sina beteenden och vanor ar stor bade 1 allminhet och 1 konstvarlden, men att de
storsta svarigheterna handlar om nér fordndringarna drabbar ekonomin.

—Jag tror att GCC har hjdlpt oss att paverka transportforetag att vardesitta “green
credentials”. Men hur mycket man &n forsoker initiera sjdlv tror jag att
policyfordndringar pé politisk niva ar nyckeln, sdger Loveless.

I juli 2023 antog FN:s internationella maritima organisation IMO en strategi med “en
okad ambition att nd nettonollutsldpp av vixthusgaser frdn internationell sjofart
senast eller omkring, dvs. néra ar 2050”. Det &r de sjdlva som levererar den luddiga
definitionen, och Fairtransports Thea de Koning ar skeptisk.

— Det enda verkliga intresset som finns dr ekonomiskt, sdger hon. Vare sig politiker,
industrin eller multinationella fGretag ser nagon storre vinning i att steppa upp
insatserna, vilket inom vart omrade beror pad smaskaligheten och att segel inte ar en
innovation utan ett redan beprovat system.

Samtidigt konstaterar hon att det jamfort med 2007 finns manga fler mindre
segelfartygsinitiativ i dag, och att det 4r en del spdnnande pa gang inom den verkligt
grona sjofarten under 2024. For segelflottan kan, visar det sig, faktiskt vara



innovativ. TransOceanic Wind Transport (TOWT) ska under varen testa en ny stalbat
som drivs till 90 procent av vind och segel, med storre fraktkapacitet och halva
beséttningsstyrkan jaimfort med Fairtransports skepp. BAR Technologies haller pa
att utveckla konstruktioner 1 stal och glaskomposit, och deras Windwings-segel sitter
redan pd Mitsubishis fraktskepp Pyxis Ocean; Michelin arbetar med uppblisbara
segel och Hurtigruten later sitt kommande Sea Zero-fartyg toppas av tre
solpaneltickta ”segel” i stéllet for skorstenar.

Svenska foretagen Wallenius och Alfa Laval driver ett av projekten kring
klimatneutrala transporter. 2021 presenterade man "Oceanbird”, som ska bli ett 200
meter langt fartyg med 80 meter hoga “segel” for att ta sig fram ljudlost och nastintill
utslappsfritt. Foto: Cover Images

Om Xavier Veilhan kommer att ta med sin konst ut pd havet igen, och 1 sé fall i vilken
form, dr som sagt ndgot oklart, men enligt den initiala planen ska nésta resa ske med
en dnnu snabbare bat: en katamaran strippad pé all onddig utrustning. Tanken ar att
den ska kunna ta med sig varor tillbaka genom samarbeten med andra aktorer. Och
dven om resan blir lang dr en vits med alltihop enligt Veilhan ocksa just det: att
forvandla en ndodvéndig fard till en resa, som kanske dven kan bli del av den
konstnérliga processen.

— Det finns forutsdgbara viagar att folja som du kan ersdtta med annat. Jag gillar
repetition gillande vissa saker, men inte repetition som forvandlas till tomrum. Den
hir resan var full av allt: regn, vind, vdgor, kyla ... Det var en ganska kall och
smartsam upplevelse, men ocksd vildigt vacker. Det har inte paverkat konsten vi
visar pa galleriet nu, men kan sédkert influera det vi gor framodver. Det ér ju s resor
och upplevelser fungerar.



Vi star pa galleriet, de omsorgsfullt emballerade konstverken har flyttats in fran baten
och stir redo att packas upp. Marina Schiptjenko lutar sig mot en trdldda och
konstaterar att det finns en annan forstdelse och syn pa hur man packar konst 1 dag,
tidigare var det néstan fult att dteranvinda forpackningsmaterial eftersom allt skulle
vara sé flott.

— Men att dndra hur hela konstvérlden tinker kring frakt skulle vara som att svinga
runt en atlantdngare. Det kommer att ta oerhord tid, och lidngt ifran alla &r
intresserade, sdger hon.

Det réder dock inte brist pa initiativ 1 konstvirlden. PACT (Partners for arts climate
targets) och nimnda GCC jobbar béda for att underlétta utfasning av fossila brianslen,
och ménga konstndrer tar eget ansvar: flera har valt att inte flyga sin konst, Olafur
Eliasson vill haka péd segelskeppen och Fairtransport har nyligen fraktat en
galjonsfigur av konstnidren Lynx Guimond.

Ben Loveless beréttar om Helen Mirra, vars miljomanifest fick stor spridning bland
konstnérer for ndgra ar sedan. Vi dr medvetna om att vara individuella handlingar
ar ndstan omatbart sma. Men vi dlskar det lilla, sé det 4r ingen mening med att avfarda
det lilla. Och vi vet att smatt ar relativt”, skriver hon 1 manifestet. Veilhan &r inne pa
samma spAr.

— Den globala situationen ér sd skrimmande att det 4r som en stor blockering. Vi ser
inte var vi ska borja. Men jag tdnker att vi méste borja 1 det lilla, och aktivera nagot.
Vi behover pusha politikerna och ta de smé steg vi kan ta; praktiska beslut som kan
leda till nya spannande situationer.

En av de tva skulpturerna "Varbergs jattar” av Xavier Veilhan som placerades i
Varberg 2020. Foto: Jonas Ekstromer/TT



Fakta. Xavier Veilhan

Fransk konstnar fodd 1963, vars arbete omfattar skulptur, installation,
maleri, fotografi samt hybrider av samtliga. Han skapar aven
performanceverk och film, och har samarbetat med bland andra
popgruppen Air, musikern Sébastien Tellier och kompaositoren Eliane
Radigue. Har uppmarksammats bland annat for sina storskaliga
installationer, daribland "Varbergs jattar” i Skarholmen. Hans verk har
stallts ut pa institutioner, massor och biennaler 6ver hela varlden, som
Chateau de Versailles, Centre Georges Pompidou och pa
Venedigbiennalen 2017, dar han férvandlade den franska paviljongen
till "Studio Venezia".

Veilhan menar att konstprocessen handlar om att visa att det vi
upplever bara ar en liten del av det vi har omkring oss. Att var
uppfattning av ljud, farg, lukt etc. skiljer sig fran andra arter, vilket gor
att vi bara upplever sma glimtar av verkligheten. "Konst ar ett satt att
na delar av denna verklighet som vi bara far en liten bit av."

1 utstallningen "Crop top” pa Andrehn Schiptjenko visas skulpturer,
eller statyer som Xavier Veilhan kallar dem, gjordai tra, framst ek fran
regionen Sologne i Frankrike. Statyerna har skapats utifran 3D-
skanningar av personer fran teamet och Veilhans vanner och ska lyfta
relationen mellan det digitala och det organiska, och relationerna
som kan skapas mellan manniska och objekt. Det finns aven
malningar av ett slags abstrakta landskap, malade pa tra, som blir
alltmer forestillande ju langre fran verket du gar. Veilhan liknar dem
vid Monet-malningar, "Om Monet hade malat med fyrkantiga penslar”

Utstallningen "Crop top” pagar den 22 februari—6 april 2024.
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